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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. In Nordrhein-Westfalen de-
finieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde Rom-
merskirchen im Rhein-Kreis Neuss zahlt mit 13.580 zum 31. Dezember 2022 nicht zu den Bal-
lungsrdumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind BundesfernstraBen, Landesstral3en oder sonstige
grenziiberschreitende StraB3en, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

] B 477, von Kreisverkehr Venloer StraBBe bis Kreisverkehr Knechtstedener Straf3e,
[ B 59, von Gemeindegrenze zu Grevenbroich bis Gemeindegrenze zu Pulheim,
u L 280, Kreisverkehr Venloer StraBe bis Gemeindegrenze zu Dormagen.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-ge-
setz mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die DB-Strecke
u Nr. 2611 KéIn-Ehrenfeld Gbf — Rheydt Pbf

erfullt diese Rahmenbedingung und ist somit durch das EBA kartierungspflichtig.

GrofB3flughafen

Die Gemeinde Rommerskirchen befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans
nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/
Jahr (Starts und Landungen). Die Gemeinde Rommerskirchen ist nicht von Larmbelastungen
eines GroBflughafens betroffen.

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LaArmminderungsplanung.

2024-03-19
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Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurickzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Ladrmaktionsplans zu regeln.

2024-03-19
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr ist in Nordrhein-Westfalen das
LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen
des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Gemeinde Rommerskirchen

Fachbereich Planung, Gemeindeentwicklung, Mobilitdt und Nachhaltigkeit
Lina Soika

Bahnstrafe 51

41569 Rommerskirchen

Tel. 02183/800-98
Fax 02183/800-37
E-Mail: lina.soika@rommerskirchen.de

Internet:  www.rommerskirchen.de

Gemeindeschlissel: 05 1 62 028

GemaB § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsrdumen auch zustandig fur die Aufstel-
lung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-03-19
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Larmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdampfung von Umge-
bungslédrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Beldstigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behoérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang lll sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einflgung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitadten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

2024-03-19
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u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschédtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dariber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht moéglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
kénnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fir die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundesldandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).
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Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhauser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemaB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehdrden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fur bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstuber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegehiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhéangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fiir Europa, gibt die Empfehlung?, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lge, und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fiir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1 Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Lagn Liigrs
Umwelthandlungsziel
Strafe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeldung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dBlA)

Vermeldung erheblicher Belastigungen mittelfristig 55 dBiA) 45 dBiA) 45 dB(A) 40 dBiA)

Quedbe: Umweliband e 2022

Die Gemeinde Rommerskirchen verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4.
Runde die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele
60 dB(A) fur den Lgen bzw. 50 dB(A) fiir den Lyight.

1 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fur jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungsverfahren
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe)" (BUB) berechnet.

5.1 StraBenverkehr
Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen

StraBenabschnitte und daraus resultierenden strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgen-
den Abbildungen.
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Eingangsdaten Larmkarten StralRe — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1
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Eingangsdaten Larmkarten StralRe — Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — Fahrbahnoberflache (gemaR BUB-D)

Abb. 5.3
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Eingangsdaten Larmkarten StralRe — Vorhandener Larmschutz

Abb. 5.4:

2024-03-19

rommerskirchen_lap 4 24-03-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Rommerskirchen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

WOY W - UOA 8IS U
¥L°80°€202  BunsRpLy 34e

A RN CTOT O UNTPUSTO0ID

US{EJIS - UISYIPION ZINLOSISUINEIIEN
PUN JBMUN NJEN I uesapUeT
UAPENLLE ") LSIDNENS oD

warssz [
wars.>o0.z [l
(vgpoz>so= [

(v)ap 69 >092
(v)ap 09 > 65 2
Japuequauoydos)

agesng (vaa)
uaueywie] ayosibajens

QYVYHOIA-H31LHOIY
OJd3INGSONNNYId

apuny ‘ uejdsuoipew.e]
UaY2I{SIaWIWIOy apulswasg)

Strategische Larmkarte StraBenverkehr Laen

Abb. 5.5:
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Strategische Larmkarte StraBenverkehr Lnignt

Abb. 5.6:
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsraume beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten flr
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich beigefigt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen =70 dB(A) und/ oder Lyignt =60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — >70 dB(A) und/ oder Lnght =55 — >60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lien =60 — >65 dB(A) und/ oder Lnight =50 — >55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

= einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte bei der liberwiegenden Anzahl der Gebaude ergeben.

StraBenabschnitte mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lgen =70 dB(A)/ Lnight =60 dB(A) ausge-
setzt sind:

u B 477 Gohrer StraB3e, Haus Nr. 7 bis Nr. 47 (Frixheim),
u B 477, LandstraBe, Haus Nr. 9 bis Nr. 89 (Butzheim),
u B 477 BahnstraBBe, nordwestlicher Ortseingang bis Kreisverkehr B 477/ Venloer

StraBe (Eckum).

StraBenabschnitte mit Gebauden, die hohen Pegeln Lgen =65-70 dB(A)/ Lnight =55-60 dB(A) aus-
gesetzt sind:

u B 477 Gohrer StraBe, Kreisverkehr B 477/ Knechtstedener StraBe bis Wasserburg-
straBBe, Haus Nr. 2 (Alsten).
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen 260 dB(A)

Abb. 5.9:
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Schienenverkehr

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larm-
aktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBBnahmen).

Mithilfe der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt zum einen fliir gesamte Kommunen und zum
anderen in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die Darstellung der Larmkennziffern wird
gleichfalls nachfolgend nachrichtlich Glbernommen.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldirm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schiitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu berlicksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der fir die Aufstellung
zustandigen Behorde fur ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswabhlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Léander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)®> sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. méglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fiir den Lpen vor (der Laignt ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fur potenziell ruhige Gebiete flr den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerduschen wird gemaf LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerausche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgroBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpey auf
<40 dB(A) sinkt.

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
6 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaB vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstralle 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralte 1.000
Gemeindestrale 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fur ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich tiberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgroBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelbergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Grin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflachen werden fir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-

den koénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Rickzugsmoglichkeiten. Vorausset-
zung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Ruhige Gebiete in der Gemeinde Rommerskirchen

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode sind keine ruhigen Gebiete auf dem Land
in der Gemeinde Rommerskirchen zu finden.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die nachfolgenden aufgefliihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnung und nicht auf 6értlich
konkreter Daten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind deshalb nen-
nenswerte Abweichungen von den tatsachlichen Verhaltnissen vor Ort nicht auszuschlieBen.

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfliigung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — Stralkenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 >75
N 295 275 255 0
Lnignt [dB(A)] 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 258 287 4 0

Ganztags sind 530 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 255 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) belastet. Von Pegeln =75 dB(A) sind keine Personen betroffen. Hinzu kommen die
Belasteten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 718 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 549 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 291 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) ist keine Person belastet. Hinzu kommen die Belas-
teten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 748 Personen von ho-
hen Larmwerten betroffen sind.

Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa den ganztagigen Werten.

Tab.6.2: Larmbelastete Flachen — Stralenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 1,09 0,15

4,46 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 1,09 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 0,15 km?2 einem Pegel >75 dB(A).
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Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude — Stralenver-
kehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 251 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

480 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A) be-
troffen, 251 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A). Keine Wohnung ist von Pegeln >75 dB(A)
betroffen. Es sind keine Schul- und Krankenhausgeb&dude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich tbernommen.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 40 20 <10 0
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 130 30 20 <10 0

Ganztags sind weniger als 30 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen, davon weniger als 10
Personen von Pegeln =70 dB(A). Gemal den UBA-Umwelthandlungszielen kommen 50 Perso-
nen mit Pegeln =60 dB(A) dazu. Somit sind insgesamt bis zu 80 Personen von kritischen Larm-
werten betroffen.

Nachts sind bis zu 60 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon bis zu 30 Personen von
Pegeln =60 dB(A). GemaB den UBA-Umwelthandlungszielen kommen 50 Personen mit Pegeln
=50 dB(A) hinzu. Somit sind insgesamt bis zu 110 Personen von kritischen Larmwerten betrof-
fen.

Tab. 6.5: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,54 0

3,05 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 0,54 km2 einem Pegel >65 dB(A).

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >b5 >65 >75
Wohnungen 10 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
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60 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A) be-
troffen, davon 10 Wohnung von Pegeln >65 dB(A). Es sind dariber hinaus keine Wohnungen
mit héheren Larmpegeln belastet.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fir Larmaktionspldne gehdért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flr jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustéandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
[ allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Der Larmaktionsplan wird von der Gemeinde Rommerskirchen zum ersten Mal in umfassender
Form aufgestellt. Bisher wurden deshalb keine MaBnahmen aus einem Larmaktionsplan umge-
setzt. Es wurden in den letzten Jahren MaBnahmen umgesetzt, die auch zur Lirmminderung
beitragen:

Tab. 8.1: In den letzten Jahren umgesetzte und in Planung befindliche LarmschutzmalRnahmen
MalRnahme Erlduterung
Mobilitatskonzept September 2022 beschlossen
Bauen an der Schiene 2019 Baurecht fir das Neubaugebiet
"Bahnhofsviertel"
B 59n Ortsumfahrung Sinsteden Oktober 2019 fertiggestellt
Riickbau Ortsdurchfahrt Sinsteden Ausbau fiir 2024/25 geplant
B477n Ortsumgehung Anstel, Frixheim, Butzheim, | In Abstimmung mit dem Landesbetrieb
Rommerskirchen StraBen NRW
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Zur Reduzierung der Belastung durch Verkehrslarm hat der Sachverstandigenrat fir Umweltfra-
gen in seinem Umweltgutachten 2020 festgestellt, dass "die Ergebnisse aus den Lédrmkartierun-
gen in Deutschland zeigen, dass ein hoher Anteil der Bevélkerung in Deutschland Larmbelas-
tungen ausgesetzt ist, die mit direkten Gesundheitsrisiken verbunden sind. Noch gréBer ist der
Anteil derer, die von einer méglichen Larmbeldstigung betroffen sind. Gleichzeitig werden die
Belastungen durch Verkehrsldrm zukinftig eher zu- als abnehmen. Trotz der fir eine kurze Zeit
erfolgten Abnahme des Verkehrs wegen der Corona-Pandemie wird erwartet, dass der Perso-
nen- und Guterverkehr auf der Stral3e, der Schiene sowie in der Luft weiter anwachsen werden.
AuBerdem findet momentan in den Ballungsrdumen eine zunehmende bauliche Verdichtung
der Innenstadtlagen statt, es wird dichter an Verkehrswege herangebaut, so dass die Zahl der
Ldrmbetroffenen ansteigt. Gleichzeitig nimmt der Nutzungsdruck auf ruhige Gebiete und sol-
che, die fir die Erholung von Ldrm genutzt werden kénnen, zu. Vor diesem Hintergrund sind
MaBnahmen zur Verminderung des Verkehrsldrms dringend notwendig, sowohl zum Schutz
unserer Gesundheit als auch zur Verbesserung der Lebensqualitit in den Stddten."”

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf
Ubliche aktive oder passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die
direkt bzw. Uber eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kdnnen
(z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstand-
orten werden im Einzelfall berticksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fur die ver-
kehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fur die nachsten finf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufiihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der o6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften missen jeweils individuelle
MaBnahmenbiindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Ladrm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

7 Schmid, E. et al., Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, in: Immissionsschutz, Heft 3, 2020
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u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LairmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kon-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lirmminderung

[ zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

0O 0O 0O O O o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblindelt durchgefiihrt werden kon-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wahr.
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Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das L&rmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erfillung einer Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische MaBBnahmen

Mobilitatskonzept (2022)

Das Mobilitatskonzept der Gemeinde Rommerskirchen wurde unter dem Leitmotiv aufgestellt,
einen integrativen Ansatz zur Stadtentwicklung zu erhalten. Es soll bereits vorhandene Kon-
zepte zusammenfiihren und neue Aspekte anhand von Zieldefinition, Projektoptionen und
MaBnahmen fur die zuklinftige Mobilitats- und Verkehrsentwicklung der Gemeinde aufzeigen.

Im Mobilitatskonzept werden Leitbilder und Ziele zur Entwicklung der Gemeinde Rommerskir-
chen als attraktiver Wohnstandort im Rheinischen Revier verfolgt. Ein Aspekt ist die Forderung
des Umweltverbundes und der Aufenthaltsqualitat. Mit dem Mobilitatskonzept wird die Wei-
chenstellung fir die Mobilitdtswende eingeleitet und dabei aktuellen Herausforderungen, wie
den erhéhten Umwelt- und Klimaschutzstandards, entsprochen.

Eine entscheidende MaBnahme zur Forderung des Umweltverbunds war die Aufwertung des
(Bus-)Bahnhofs und des Bahnhofsumfeldes. Der Bahnhof, der Eckum am Bebauungsrand tan-
giert, wurde durch die Gestaltung starker in den Ort eingebunden. AuBerdem wurde inzwischen
in einem Neubau eine Radstation eingerichtet, sowie ein Café.

Im Rahmen der Aufstellung des Mobilitatsplans fand vom 19. Juli bis zum 29. August 2021 eine
online-Birgerbeteiligung statt, in der Verbesserungsvorschlage gemacht werden konnten. Zu
den Belastungsachsen wurden folgende Hinweise gegeben:

u Querungsanlage Uber die BahnstraBBe, zur fuBlaufigen ErschlieBung des (Bus-)
Bahnhofs (umgesetzt),
u Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 477 BahnstraBe zwi-

schen Bahnhof und Venloer Strafe.
Die oben genannten MaBnahmen wurden bisher nicht umgesetzt. Sie werden in den Larmakti-

onsplan aufgenommen, da sie zur Larmreduzierung auf der Belastungsachse BahnstraBe sowie
zur Forderung des Radverkehrs beitragen.

Radverkehr

In Rommerskirchen sind alle Ortsteile an das Radverkehrsnetz NRW angebunden. Daneben be-
steht eine beschilderte Umfahrung der B 477.

Der Fahrradverkehr im Gemeindegebiet wurde seit 2001 kontinuierlich geférdert, um ein gut
vernetztes Radverkehrsnetz flr den Alltagsverkehr zu schaffen.
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Abb. 9.1: Radverkehr, Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept, Auszug Powerpoint-Prasentation

2020 wurde vom ADFC ein "Fahrradklimatest" im Rhein-Kreis Neuss durchgefiihrt, der auf einer
Burgerbefragung beruht. Einer der angesprochenen Schwachstellen war

n die fehlende Anbindung des Radverkehrs an den Bahnhof Uber die BahnstraBe.

Allgemein wurde das fehlende Engagement der Gemeinde hinsichtlich der Radverkehrsforde-
rung beklagt.

Fir den Radverkehr bestehen entlang der B 477 gravierende Mangel. Nordlich der Bahnstrecke
Monchengladbach — Kéln ist der straBenbegleitende einseitige Geh- und Radweg auBerorts G-
ckenhaft und zu schmal, Wechsel auf die Fahrbahn sind nicht kenntlich gemacht und die Rad-
verkehrsfiihrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr ist aufgrund von DTV und Regelgeschwin-
digkeit nicht regelkonform (siehe ERA und RASt 06). Davon betroffen sind die Wohnstandorte
Butzheim, Frixheim und Anstel.

B 477 Ortsumfahrung Rommerskirchen/ Butzheim/ Frixheim

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist eine Nordwestspange zwischen B 59 und der Knechtste-
dener StraBBe vorgesehen (Projektnummer B477-G20-NW-T3_NW). Sie entlastet die Wohnstand-
orte Anstel, Frixheim, Butzheim und Rommerskirchen. Die Umgehung ist als vordringlicher Be-
darf eingestuft.

Baubeginn soll im Jahr 2026 liegen. Es gibt jedoch noch keine Planfeststellungsunterlagen, wes-
halb eher langfristig mit einer Umsetzung zu rechnen ist. Die MaBnahme wird deshalb vorerst
als langfristig eingestuft (siehe Kap. 10.).
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Abb. 92 Fulhrungsva'riante'Ortsumgehung Romrﬁerskirchen B 477 Gohrer Stra&e; Anstel und Frixheim

FuBverkehrscheck 2022

Um den FuBverkehr férdern und besser sichtbar zu machen, hat sich Rommerskirchen im Jahr
2022 um den vom Zukunftsnetz Mobilitdt NRW ausgelobten und vom Ministerium fiir Verkehr
des Landes NRW geforderten Wettbewerb "FuBverkehrs-Check NRW" beworben. Im August
2022 fand in den Ortsteilen Rommerskirchen und Eckum, sowie in Hoeningen und Wid-
deshoven ein FuBverkehrscheck auf zwei Routen statt. Ziel war eine Analyse der Starken und
Schwachen des FuBverkehrs, wobei insbesondere auf eine fuBlaufige ErschlieBung von schuli-
schen Einrichtungen, Kindergarten und Seniorenwohnen geachtet wurde.

Eine fuBlaufige Einbindung und Sicherung von potenziellen Aufenthaltsbereichen auBerhalb
dieses Rahmens, wie Grinflachen, Kinderspielplatze oder Einkaufsbereichen, fand nicht statt.
Die B 477 wurde leider aus den Begehungsrouten ausgeklammert, so dass sich fiir die Belas-
tungsachsen keine zu verfolgenden MaBBnahmen im Langs- und Querverkehr ableiten lassen.
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Quelle: Planersocietat (eigene Darstellung); Kartengrundlage: Land NRW 2020
Abb. 9.3: Fulverkehrscheck 2022 Route 1, Ortskern Rommerskirchen
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9.3 Belastungsachsen StraBenverkehr
9.3.1 B 477 Anstel — Frixheim
Tab. 9.1: Basisdaten Anstel und Frixheim — B 477 Gohrer Strale
Fassadenpegel
DTV | Fahrbahnober- | Va maximal [dB(A)]
[Kf] fldche [km/h] (EEE)
' von bis Lgen Lnighl
Anstel, lgﬂrs;:i,rawrs:sser- g200 | Nichtgeriffelter | . 14 621
Kreisverkehr Haus Nr 2’ ’ GuRasphalt ’ ’
Frixheim, Nichtgeriffelter
# Gohrer Strake, | DorfstraRe 11.743 G f? ol 50 | 73,6 63,8
" Haus Nr. 47 uBasphalt
Frixheim, . .
Dorfstrae Gohrer Strate, | 11743 | NorOeeer | gy | 743 | 45
Haus Nr. 7 uRasphalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

Anstel: 2-streifig, L4nge des Stralenabschnitts
150 m

Kreisverkehr B 477/ Knechtstedener Strafe:
Querungssicherung Einmindung Kreisverkehr
und Wasserburgstrale

Frixheim: 2-streifig, Lange des Stralenabschnitts

Ubergang mit Anforderungs-LSA siidlich Einmiin-

350 m dung DorfstralRe

Parken Kein Parken im StraBenraum Kein Parkdruck

Nebenanlagen Anstel: Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der | Gemeinsamer Geh- und Radweg in ausreichen-
Westseite; befestigter Pfad zwischen den Que- | der Breite (22,50 m), guter Ausbau- und Erhal-
rungssicherungen zur ErschlieBung der Halte- tungszustand
stelle
Frixheim: Gemeinsamer Geh- und Radweg auf | Gemeinsamer Geh- und Radweg in ausreichen-
der Westseite; Gehweg mit unregelmaRiger der Breite (22,50 m), guter Ausbau- und Erhal-
Breite auf der Ostseite tungszustand

OPNV Bushaltestelle Rommerskirchen BundesstraBe, | Taktung 1mal taglich bis stiindlich; Bushalte-
Linien 871, 872, 874,892; buchten
Bushaltestelle Rommerskirchen Dorfstrale, Li- | Taktung 1mal taglich bis stiindlich; Bushalte-
nien 871, 872, 874, 879, 892; buchten

Realnutzung Anstel: Wohnen, Gastronomie Bebauung ausschlieRlich auf Westseite

Frixheim: Wohnen, Sattlerei/Ledergeschaft

Baustruktur der Bebauung

Auf beiden Abschnitten vorwiegend Einfamilien-
hausbebauung

1- bis 2-geschossig; offene Bauweise

Anstel

Frixheim
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Der Weiler Anstel wird auf der Ostseite von der B 477 tangiert. Bebauung befindet sich aus-
schlieBlich auf der Westseite. Etwa 100 m sudlich des Kreisverkehrs B 477/ Knechtstedener
StraBe mindet die HaupterschlieBungsachse von Anstel, die WasserburgstraBe, in die B 477
Gohrer Straf3e ein.

Im Weiler wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit einschlieBlich des Kreisverkehrs bis siid-
lich der WasserburgstraBe bereits auf 50 km/h reduziert. Die wenigen Grundsticke mit (Wohn-
)Bebauung sind zur StraBBe weitgehend durch Garagen, Mauern, Tore oder geschlossene Fassa-
den geschiitzt. Am starksten betroffen sind die drei auf die B 477 ausgerichteten Gebaude
Gohrer StraBe, Haus Nr. 94, 96 und 98.

Bisher wurde keine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut. Schaden (hauptsachlich
Netzrisse) weisen auf einen kommenden Sanierungsbedarf hin.

FuB- und Radverkehr wird auBerortlich einseitig Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg
geflihrt. Zur ErschlieBung der Haltestellen befinden sich Querungssicherungen an der Einmin-
dung in den Kreisverkehr und nérdlich der WasserburgstralBe.

MaBnahmenvorschlage

u Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend RLS-19 (- =2,0 dB(A)) auf der Gohrer StraBe in Anstel zwi-
schen Kreisverkehr und Ortseingang Frixheim Der StraBenabschnitt liegt auBer-
orts. Zustandig: StraBen.NRW.

] Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend RLS-19 (- =2,0 dB(A)) auf der Gohrer StraBBe in Frixheim
zwischen noérdlichem und stidlichem Ortseingang entsprechend RLS-19 (- =2,0
dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Dorf-
straBe und Beginn der Bebauung des sudlichen Ortseingangs von 50 auf
30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde.

= Aufpflasterung des Einmiindungsbereichs Kleine BruchstraBe. Aufwertung des
StraBenraums um die Kapelle. Zustandig: Gemeinde Rommerskirchen, Stra-
Ben.NRW.

= Aufstellung eines (mobilen) Dialog-Displays in Fahrtrichtung Eckum auf Hohe

der Bushaltestellen DorfstraBe. Zustandig: Gemeinde Rommerskirchen.

Erlauterungen

Anstel: Der Streckenabschnitt zwischen Ortsausgang Frixheim und Kreisverkehr liegt auBerorts.
Bei der zugelassenen V., 50 km/h im Weiler Anstel bleibt ein larmmindernder Asphalt, der nor-
malerweise >60 km/h eingebaut wird ohne larmmindernde Wirkung. AuB3erorts ist entspre-
chend der RLS-19 gewobhnlich der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht von
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] SMA 8 und SMA 11 um 1,8 dB(A) bei Pkw und 2,0 dB(A) bei Lkw bei Geschwindig-
keiten <60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 1,9 dB(A) bei Pkw und 2,1 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h

vorgesehen. Wie mit dem StraBBenabschnitt Anstel verfahren wird, muss im Falle einer Sanierung
entschieden werden.

Frixheim: Die Ortsdurchfahrt Frixheim kann durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h nérdlich der Flurgasse groBenteils unter das Wertepaar
65/55 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt werden. Die Fassadenpegel liegen damit im Bereich Lgen =60 —
>65 dB(A) bzw. Lygn =50 — >55 dB(A).

Sudlich der Flurgasse steigen die Fassadenpegel stark an und kénnen auch durch die Geschwin-
digkeitsreduzierung bis auf wenige zuriickstehende Gebaude nicht unter das Wertepaar einer
sehr hohen Larmbelastung von 70/60 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt werden.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht auf der Ortsdurchfahrt senkt die Larm-
immissionen entsprechend der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Je nach Verkehrszusammensetzung kann von einer Larmminderung =2,0 dB(A) ausgegangen
werden. Die larmmindernde Wirkung durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h von 2,4 dB(A) verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht zum Teil ihre Wirkung. Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
kann deshalb geprift werden, ob die Temporeduzierung aufgehoben oder unter anderen stra-
Benverkehrsrechtlich relevanten Aspekten beibehalten wird.

Dazu gehort, dass zur Radverkehrsférderung als indirekter Beitrag zur Larmminderung auf der

Ortsdurchfahrt die Beibehaltung der reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h erforderlich ist, um eine Fihrung im Mischverkehr weiterhin zu erméglichen.

Tab.9.2: Maximal erreichbare L&rmminderung B 477 Gohrer Strafle, Anstel und Ortsdurchfahrt Frixheim

B 477 Gohrer Strale Anstel und Ortsdurchfahrt Maximale Larmmindernde MalRnahmen Maximale
Frixheim Fassadenpe- | Lkw-Verbot | Tempo - | Einbau Redu- | Fassadenpe-
gel >35t Redu- | Larmmin- | zierung gel nach
(Bestand) zierung* | dernde As- | der Ver- | L&rmminde-
phaltdeck- | kehrs- rung

schicht menge (BEB)

Loen | Lugn |tagsinachts| dB(A) | dB(A) | dB(A) | Leen | Lugnt
in dB(A)
Anstel, Kreisverkehr | nsteh Wasserburg- 12 4 | g5 4 - 24 | -220 - 714 | 62,1
strafle, Haus Nr. 2
Frixheim, Gohrer
Strate. Haus Ni. 47 | Doristrate 73,6 | 63,8 - - - 220 - | 16 |618
Dorfstrale Ortseingang Sid, Be- | 7,5 | g5 - 24 | 2220 - | 719 | 626
ginn der Bebauung
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Die Gebaude sind teilweise weiterhin tber den Larmsanierungswerten belastet. Fir betroffene
Hauseigentiimer empfiehlt sich, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag auf Priifung zur For-
derung larmmindernder MaBBnahmen bei StraBen.NRW zu stellen (siehe Kap. 11.). Dariber hin-
ausgehende private Moglichkeiten zum Larmschutz werden in Kapitel 9.5.1 vorgestellt.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Gemeinde Rommerskirchen

Abschnitt B 477 Gohrer Stral3e, PLANUNGSBUERO nmnmnamK
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Abb. 9.4: MaRnahmenibersicht B 477 Gohrer Strale, Anstel und Frixheim
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9.3.2 B 477 Butzheim
Tab. 9.3: Basisdaten B 477 Landstrafle — Butzheim
DTV Fahrbahn- Fassadenpegel
[Kfz] oberfléche Vau maximal [dB(A)]
[km/h] (BES)
von bis Lgen Lnight
nichtgeriffel-
Landstrate, Flurgasse 11.743 | ter GuRas- 50 72,2 62,4
Haus Nr. 89
phalt
nichtgeriffel-
Flurgasse Zolistrale 11.743 | ter GuRas- 50 73,9 64,5
phalt
nichtgeriffel-
Zolistrafte Landstrale, |4y 743 | terGuas- | 50 | 730 | 638
Haus Nr. 9 phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig; Lange StraBenabschnitt ca. 800 m

Mittelinseln an den Ortseingéngen; Mittelinsel mit
Querungssicherung Hohe Feuerwache

Parken Keine ausgewiesenen Parkstinde

Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der West- | Gehweg auf Ostseite teilweise sehr schmal, zwi-
seite mit dem (iberdrtlichen Geh- und Radweg; | schen Haltestelle Flurgasse und Landstrale,
Gehweg auf Ostseite Landstrale, Haus Nr. 87 | Haus Nr. 87 befestigter Pfad hinter schmalem
bis Nr. 9 Griinstreifen

OPNV Bushaltestellen Flurgasse und Zollstrale, Linien | Taktung der einzelnen Buslinien einmal t&glich
871,872, 874, 979, 892 bis stiindlich

Realnutzung Wohnen, Einzelhandel, Feuerwehr, Gastronomie | Keine Zentrumsstruktur

Baustruktur Bebauung Einfamilien- und Mehrfamilienhausbebauung 1- bis 2-geschossig, offene Bebauung, hetero-

gen, teilweise Mauern zur Strafle

Landstrale, Ortsdurchfahrt Butzheim

Die Anwohner der Ortsdurchfahrt Butzheim sind stdlich der FlurstraBe durchgangig mit Fassa-
denpegeln GUber dem Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight S€hr hoch belastet. Nérdlich der FlurstraBBe
wird die Larmbelastung geringer, da die Gebaude nicht unmittelbar an den Straenraum gren-
zen. Die Bebauung um den Veilchenweg ist durch einen Erdwall zur Gohrer StraBBe geschiitzt.

Die Ortseingange sind durch langgestreckte Mittelinseln markiert, die allerdings aufgrund der
geringen Fahrbahnverschwenke nur eine geringe Geschwindigkeitsdampfung bewirken. Die li-
ckenhafte Bebauung an den Ortseinfahrten verkiirzt optisch die Wahrnehmung als Ortsdurch-
fahrt und unterstiitzt eine Ubertretung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit.
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Der westliche Seitenbereich der LandstraBe ist innerorts gut ausgebaut. Der Radverkehr wird
einseitig auf der Westseite auf einem breiten, farblich abgesetzten Radweg geflihrt. Der 6stliche
Gehweg ist schmaler, so dass eine Mitbenutzung durch den Radverkehr nicht moglich ist.

MaBnahmenvorschlage

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Ortseingang Nord und Ortsausgang Sud (-2,4 dB(A)). Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde.

Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend RLS-19 zwischen Ortseingang Nord und Ortsausgang Sud
(- =2,0 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Querungsstelle Hohe ZollstraBe zur ErschlieBung der Haltestelle Rommerskir-
chen ZollstraBe. Zustandig: StraBen.NRW.

Fahrradschleuse am stidlichen Ortseingang. Fihrung des Radverkehrs vom ge-
meinsamen Geh- und Radweg auf die Fahrbahn. Als Standort kommt der Bereich
der Mittelinsel infrage, der bei dem Umbau genutzt werden kann. Zustandig:
StraBen.NRW.

Ruckfiihrung des Radverkehrs auf den einseitigen Gehweg Hohe Feuerwehr.
Ausbau des Gehwegs als Geh- und Radweg = 2,50 m Breite zwischen Feuerwehr
und Butzheim, Ortsausgang Nord, sowie im Anschluss bis Frixheim. Zustandig:
StraBen.NRW.

Aufwertung des Bereichs um die Einmiindung ZollstraBe mit der kleinen Platz-
flache und den Haltestellen. Einrichtung einer larmgeschiitzten Sitzecke, zum
Beispiel durch gemeinsame Gestaltung mit dem Wetterschutz der Haltestelle.
Zustandig: Gemeinde Rommerskirchen.

Prifung einer hochwertigen Bepflanzung der Mittelinseln mit Kleingehdlzen,
Stauden und/ oder Saisonpflanzen. Zustandig: Gemeinde Rommerskirchen.

Die LandstraBe wird auf der Westseite auBBerorts von einer Baumreihe begleitet.
Durch gezielte Anpflanzung von Baumen auf der 6stlichen StraBenseite an den
Ortseingangen kdnnen Baumtore entstehen, die den nur liickenhaft von Bebau-
ung begleiteten StraBenzug optisch begrenzen und unterteilen. Zustandig: Ge-
meinde Rommerskirchen.

Aufstellung eines (mobilen) Dialog-Displays in Fahrtrichtung Eckum auf Hohe
der Johann-Paffgen-StraBe. Zustandig: Gemeinde Rommerskirchen.
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Erlauterungen

Nach der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit libersteigen die maximalen Fassa-
denpegel weiterhin das Wertepaar bei 70/60 dB(A) Lgen/Lnight- Damit bleibt die Larmbelastung
deutlich zu hoch.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

] SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
[ Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die larmmindernde Wirkung durch die Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirk-
samkeit. Da mit den MaBnahmen zur Larmminderung im Sinne des Larmaktionsplans kein aus-
reichender Schutz gegeben werden kann, ist es umso wichtiger, Pegelspitzen zu mindern. In
diesem Sinne sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nach Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht beibehalten werden.

Die zu gering dimensionierten und mit Licken versehenen Nebenanlagen bedeuten, dass der
Radverkehr die Fahrbahn nutzt. Diese Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist gemaB ERA
und RASt 06 entgegen der heutigen Praxis nur mit einer reduzierten V., von 30 km/h vereinbar,
sonst bliebe als Ldsung nur der Ausbau eigener Radverkehrsanlagen, fir die der StraBenraum
zu schmal ist.

Tab. 9.4: Maximal erreichbare L&rmminderung Butzheim — B 477 Landstrale
B 477 LandstraRe, Maximale Larmmindernde Malfnahmen Maximale
Haus Nr. 9 bis Nr.89 Fassadenpe- | Lkw-Verbot | Tempo- | Einbau | Redu- | Fassadenpe-
gel >3,5t Redu- | Larmmin- | zierung | gel nach
(Bestand) zierung® | dernde As- | der Ver- | L&rmminde-
phaltdeck- | kehrs- rung

schicht | menge (BEB)

Lden Lnignt | tags/nachts | dB(A) dB(A) dB(A) Lden | Lnignt
in dB(A)
Landstrafle, Flurgasse 122 |624]| - 24 | =20 - | 698 | 60,0
Haus Nr. 89 ’ ’ ' _’ ’ ’
Flurgasse ZollstraRe 73,9 | 64,5 - -24 -22.0 - 71,5 | 62,1
ZolistraRe ha”ds”a“e' 730 | 638 - 24 | 220 - | 706 | 614
aus Nr. 9

Die Gebaude sind teilweise weiterhin sehr hoch belastet. Fiir betroffene Hauseigentimer emp-
fiehlt sich, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag auf Prifung zur Férderung von Larmschutz-
maBnahmen bei StraBen.NRW zu stellen (siehe Kap. 11.). Dartiberhinausgehende private Mog-
lichkeiten zum Larmschutz werden in Kapitel 9.5.1 vorgestellt.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Gemeinde Rommerskirchen

Abschnitt B 477 LandstraRe, LandstraRe, wwwmmmw{
Haus Nr.89, bis Haus Nr. 9

Ausbau Geh- und Radweg auf Westseite

Rickfuhrung Rad- i
verkehr auf
Geh-/Radweg,
Ausbau GE/RA
'_auf > 2.5 m Brei

Belasteter Straenabschnitt
B 477 Landstrafle

Fﬂhrung Radverkehr im Mischverkehr
Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

Einbau einer lairmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend RLS-19

/
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Abb. 9.5: MaRnahmenibersicht B 477 Landstralte, Ortsdurchfahrt Butzheim
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B 477 Eckum Bahnstraf3e

Rahmenbedingungen Eckum - B 477 Bahnstralle, Haus Nr. 2, bis Venloer Strafie

DTV Fahrbahn- Fassadenpegel
\ [Kfz] oberflache Vil maximal [dB(A)]
[km/h] (2
von bis Lgen Lnigm
! Bahnstrate Nichtgeriffel-
’ Steinbrink 11.743 ter GuRas- 72,0 62,4
Haus Nr. 2
phalt
Nichtgeriffel-
Steinbring Olfenweg 11.743 ter GuRas- 73,5 63,4
phalt
Nichigerifiel |~ °
Olfenweg Rosenweg 11.743 ter GuRas- 73,3 63,8
phalt
Nichtgeriffel-
Rosenweg Venloer Stralke 11.743 ter GuRas- 70,8 61,3
phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, Lange des Strafenabschnitts 850 m;
Linksabbiegefahrstreifen von norddstlicher Bahn-
stralle in Mittelstrale;

Querungssicherung Hohe Steinbrink und Mittel-
strae; Anforderungs-LSA mit Ubergang Hohe
Apotheke; Mittelinsel mit Querungssicherung im
Einmiindungsbereich BahnstraRe in Kreisverkehr

Fahrbahnzustand mit Sanierungsbedarf (Quer-
und Langsrisse)

Parken

Parken in Parkbuchten

Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege

Sidlich Gilbachstralle groRe Griinbeete mit sai-
sonaler Bepflanzung

OPNV

Bushaltestelle Rommerskirchen Rathaus, Linien
874, 879, 892, 971

Bushaltestelle Rosenweg, Linien 871, 874, 879,
892

Taktung unregelmaRig, teils groe zeitliche Ab-
stande (> stiindlich)

Stralenverkehrsrechtliche Malnahmen

Nordwestlicher Ortsausgang Vzu 30 km/h in der
Kurvenlage

sige Hallen

Realnutzung Wohnen, Discounter/ Supermarkt, Autohaus, Ein- | Park mit Spielplatz
zelhandel, Kleingewerbe, Sparkasse/Bank, Apo-
theke, Gastronomie, medizinische Versorgung,
Dienstleistung
Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, 1-geschos- | Weitgehend 2-geschossig, offene Bebauung, he-

terogene Baustruktur

Bahnstrafle, Ortsdurchfahrt Eckum
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Die Belastungsachse erstreckt sich von der Zufahrt Bushof bis zu dem Kreisverkehr B 477 Bahn-
straBe/ B 59 Venloer StraBe. Die Wohnbebauung ist durchsetzt mit Discountern/ Supermarkten
und einem Baumarkt. Dem neu gestalteten Bahnhofsumfeld steht das Ortszentrum mit dem
Rathaus zwischen Olfenweg und GillbachstraBe gegenuber.

Die Wohngebaude sind bis auf wenige Gebdude durchgangig mit Fassadenpegeln Gber dem
Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight sehr hoch belastet.

Der an den Kreisverkehr LandstraBe/ Venloer StraBBe anschlieBende StraBenabschnitt der B 477
(Bergheimer StraB3e) ist mit einer DTV von knapp 6.000 Kfz nicht mehr kartierungspflichtig. Die
deutlich geringere DTV auf der Bergheimer StraBe deutet darauf hin, dass vor allem die Venloer
StraBBe zwischen B 59 und der BahnstraBe als kurze Verbindung belastet wird.

Der Radverkehr wird zwischen (Bus-)BahnhofserschlieBung und Kreisverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Eine Vorprifung nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) zeigt bei ca.
1.170 Kfz/Sp.Std. und V. 50 km/h eine Einordnung in den Belastungsbereich Il mit Tendenz
zum Belastungsbereich Il. Demnach ist eine getrennte Fihrung des Radverkehrs angemessen,
die Fihrung im Mischverkehr ist auf jeden Fall zu vermeiden.

Zur Forderung des FuBverkehrs erscheinen drei Standorte auf der Belastungsachse betrachtens-
wert:

u Der Bahnhof(-svorplatz) ist von der stiddstlichen StraBenseite nicht angebunden.

u Rathausvorplatz und Haltestelle, gelegen zwischen GillbachstraBe und Olfenweg,
sind durch einen lichtsignalgeregelten Ubergang Hohe GillbachstraBe von der Siid-
seite erschlossen. Fiir von der nérdlichen Bahnstral3e, dem Olfenweg oder aus dem
Friedenspark (Park/Spielplatz) Kommende wird keine gesicherte Querungsstelle an-
geboten, durch die Rathausplatz und Bushaltestellen direkt erschlossen werden.

u Von der Erft fihrt ein FuB-/Radweg durch einen Griinzug zur BahnstraBe und mun-
det zwischen den Gebauden Haus Nr. 90 und 92 in die BahnstraBe. Der Weg bietet
fir Radfahrende einen Anschluss an das Uberregionale Radverkehrsnetz und er-
schlieBt eine Parallelroute zur BahnstraBBe, die Uber die abgehangte StraBe nach
Butzheim und weiter nach Norden fiihrt. An der Einmlndung in die BahnstraB3e
fehlt eine Fiihrung Uber die StraBe.

MaBnahmenvorschlage

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Ortseingang Nordost und Kreisverkehr (-2,4 dB(A)). Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde.

] Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend RLS-19 (-=2,0 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr (ZZ 1022-10) bei Beibehaltung der
vorhandenen Radverkehrsfihrung im Mischverkehr. Voraussetzung ist die Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Zustandig: StraBen-
verkehrsbehérde.
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] Querungssicherung Hohe Olfenweg in Verlangerung der ErschlieBung des
Freundschaftsparks. Zustandig: StraBen.NRW.

u Querungssicherung auf der BahnstraBe in Verlangerung des einmindenden
Wegs zwischen Haus Nr. 90 und 92. Zustandig: StraBen.NRW.

u Fahrbahniibergreifende Gestaltung zwischen GilbachstraBe und Olfenweg zur
stadtebaulichen Hervorhebung des Ortskerns und zur optischen Unterteilung
des langgestreckten StraBenabschnitts. Zustandig: Gemeinde Rommerskirchen,
StraBen.NRW.

Erldauterungen

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen norddstlichem Ortsein-
gang und Kreisverkehr BahnstraBe/ Venloer StraBBe kdnnen die Fassadenpegel zwischen Rosen-
weg und Venloer StraBBe vollstandig unter das Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight €iner sehr hohen
Larmbelastung gesenkt werden, sowie zwischen BahnstraBe, Haus Nr. 2, und StraBe Steinbrink
unter 70 dB(A) Lgen. Die maximale Larmbelastung liegt auf letzterem Abschnitt bei 60,0 dB(A)

I-nigh‘(-

Stdlich der StraBe Steinbrink Ubersteigen die Fassadenpegel an den Wohngebauden Bahn-
straBe, Haus Nr. 33, 47, 48, 49, und RosenstraBe, Haus Nr. 1 und 2, weiterhin das Wertepaar
bei 70/60 dB(A) Lgen/Lnight- Betroffen sind somit vorwiegend die Anwohner um die Einmindung
Rosenweg, sowie zwischen Olfenweg und MittelstraBBe. Unter die Auslésewerte 65/55 Lyen/Lnight
kann kein Wohngebaude entlastet werden.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die L&rmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
u Asphaltbeton <=<AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Je nach Verkehrszusammensetzung kann von einer Lirmminderung =2,0 dB(A) ausgegangen
werden. Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h von
2,4 dB(A) verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre
Wirkung. Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kann deshalb geprift werden,
ob die Temporeduzierung aufgehoben oder unter anderen straBenverkehrsrechtlich relevanten
Aspekten beibehalten wird.

Eine Beibehaltung der reduzierten Hochstgeschwindigkeit hatte verschiedene positive Aspekte:

u Mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und einem DTV von
1.170 Kfz/Sp.Std. ergibt sich in der Vorauswahl fur eine angemessene Radverkehrs-
flihrung entsprechend ERA die Einordnung in den Belastungsbereich Il. Danach ist
eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Freigabe der Gehwege fiir den
Radverkehr angemessen.
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u Aus dem Liefer- und Kundenverkehr mit einer Vielzahl von Abbiege-, Park- und
Ladevorgangen ergibt sich eine unstete Fahrweise. Eine Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h tragt zu einer Verstetigung bei.

] Die freie Querbarkeit der BahnstraBBe an den Standorten Zentrum, Bahnhof und der
ErschlieBung der Griinflachen wird verkehrssicherer.

Tab. 9.6 Maximal erreichbare Larmminderung B 477 Bahnstrale, nordstlicher Ortseingang Eckum bis Kreis-
verkehr B 477/ Venloer StralRe

B 477 BahnstraRe, norddstlicher Ortseingang Maximale Larmmindernde Manahmen Maximale
Eckum bis Kreisverkehr B 477/ Venloer Strae | Fassadenpe- | Lkw-Verbot | Tempo - | Einbau Redu- | Fassadenpe-
gel >3,5t Redu- | Larmmin- | zierung | gel nach
(Bestand) zierung® | dernde As- | der Ver- | L&rmminde-
phaltdeck- | kehrs- rung

schicht menge (BEB)

Lden Lnight | tags/nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lden | Lnight
in dB(A)
Bahnstrafle, Steinbrink 720 | 624 - 24 | -220 | - | 696|600
Haus Nr. 2
Steinbring Olfenweg 73,5 | 634 - 24 -220 - 71,1 | 61,0
Olfenweg Rosenweg 73,3 | 63,8 - 2.4 -220 - 70,9 | 61,4
Rosenweg Venloer Stralte 70,8 | 61,3 - 2.4 -220 - 68,4 | 58,9

Die Gebaude sind weiterhin, zum Teil deutlich tGber den Auslésewerten belastet. Flr betroffene
Hauseigentiimer empfiehlt sich, sofern nicht bereits erfolgt, einen Antrag auf Priifung zur For-
derung larmmindernder MaBnahmen bei StraBen.NRW zu stellen (siehe Kap. 11.). Darlberhin-
ausgehende private Moglichkeiten zum Larmschutz werden in Kapitel 9.5.1 vorgestellt.

Die Gestaltung des Rathausumfeldes umfasst die Nebenanlagen auf der westlichen StraBenseite
zwischen GillbachstraBe, Bahnstra8e und Olfenweg. Eine Fortfiihrung lieBe sich durch eine Ein-
beziehung der einmiindenden StraBen GillbachstraBBe und Olfenweg als verkehrsberuhigter Be-
reich in den Platzbereich erreichen. Auf der BahnstraBBe kann die Materialgestaltung auf der
Ostseite der Westseite angepasst werden, der Seitenbereich durch eine Einbeziehung der Park-
buchten verbreitert und stattdessen markierte Parkstande und punktuelle larmgeschiitzte "Ni-
schen" angeboten werden. Die gestalterische Aufwertung des StraBenabschnitts flihrt zu einer
vorsichtigeren Fahrweise und foérdert die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Fur
larmgeschitzte "Nischen" gibt es mannigfaltige Beispiele, wie multifunktional gestalteten Wet-
terschutz, Banke mit hohen Lehnen, Glaswande zu AuBengastronomie und vieles mehr.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Gemeinde Rommerskirchen
Abschnitt B 477 BahnstraRe, ﬁmmmmmmg
Bahnstralle, Haus Nr.2, bis Venloer Strale
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Abb. 9.6: MaRnahmenibersicht Bahnstralle, Bahnstralte, Haus Nr. 2, bis Venloer Strafle
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das Eisenbahn-
Bundesamt in den Nicht-Ballungsraumen fiir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktions-
planes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig.
Damit entfallt die bisher bei den Gemeinden liegende Zustandigkeit. Es besteht keine Pflicht
mehr fur die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie bereits bei den strategi-
schen Larmkarten, der Sachstand zu ggf. geplanten LarmschutzmaBnahmen an den Schienen-
wegen des Bundes nachrichtlich Gbernommen.

Hinweis: Der Larmaktionsplan des EBA befindet sich in Bearbeitung. Sofern die Veréffentlichung
vor Abschluss des Larmaktionsplans erfolgt, werden die Ergebnisse ibernommen.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

9.5.1 Grundstucks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefihrt, wird es immer schwieriger, zukiinftig an allen larmbelasteten StraBBen-
abschnitten die Auslosewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB3-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kénnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefiihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige 6rtliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang

mit einer energetischen Sanierung,

o Fenster mit Klapp-/ Schiebeldden ausstatten,
o Formgebung der Fassade,
o vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhauser/ Lifte,
o qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsraumen auf der schallab-
gewandten Gebaudeseite,
o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.
u Freiraumbezogene MaBnahmen, moéglichst mit hochwertiger baulicher oder griin-
planerischer Gestaltung nach auBen
o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,
o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, be-

grinte Wande mit schalldammendem Kern (Weiden, Efeu u. a.),
SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.

Gartenmodellierung mit Mulden und Hulgeln oder geschlossenen Pergolen,
um Sitzbereiche zu schitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstltzt von Férderprogrammen, Zuschiissen oder glinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV NRW
ein Faltblatt veroffentlicht, das Gber geeignete Fensterbauweisen informiert.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz — Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fiir Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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9.5.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine rucksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen lGber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — Gbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an - derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche
Gerdusche erzeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerdausche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schlussel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die UGber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur LaArmminderung
dargestellt.

Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es handelt sich
dabei um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kdnnen.

Dazu gehort die Ortsumfahrung Amstel — Frixheim — Butzheim. Nach Inbetriebnahme wird laut
Bundesverkehrswegeplan 2030 mit einer deutlichen Reduzierung des DTV bis zu 50 % gerech-
net. Die Halbierung des DTV geht mit einer Larmreduzierung von 3 dB(A) einher. Larmbelastun-
gen mit Fassadenpegeln >70/60 dB(A) Lgen/Lnight Sind dann nicht mehr zu erwarten, sofern die
oben vorgeschlagenen MaBnahmen zur Lirmminderung im Vorfeld umgesetzt wurden.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsraumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.). Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Flr die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfliigung stehen.

11.3 Fordermoglichkeiten

Unabhéangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Férderprogramme und férderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen (ber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Nach Abstimmung der EinzelmaBBnahmen erfolgt eine modellhafte Berechnung mit
dem vom UBA entwickelten vereinfachten Berechnungsverfahren.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex firr die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fir Schlafstérungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustdandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behoérde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kdnnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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